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Le piroette dei sovranisti

Fico e Orban si rimettono in riga sull'Ucraina. Che perdita di tempo

e piroette dei leader populisti eu-
ropei sarebbero comiche, se di
mezzo non ci andassero la sicurezza di
tutto il continente e il sostegno
all'Ucraina aggredita dalla Russ:a I
primo a compiere una piroetta é stato
Robert Fico, il primo ministro della
Slovacchia. Eletto dopo una campa-
gna elettorale filorussa, negli ultimi
giorni Fico aveva suggerito che non
c’é una guerra a Kyiv perché lilavita e
“perfettamente normale” e aveva inti-
mato agli ueraini di cedere parti del
loro territorio alla Russia. Mercoledi,
dopo un incontro con il premier ucrai-
no, Denys Shmyhal, Fico ha detto di
“volere davvero assistere” e “aiutare”
I'Ucraina. Shmyhal ha spiegato di
aver raggiunto un accordo su armi e
aiuti europei. “Il governo slovacco
non bloechera l'acquisto di armi” da
imprese slovacche e “sosterra” il pac-
chetto dell'Ue da 50 miliardi di euro,
ha detto Shmyhal. Le piroette di Fico
dimostrano che non costituisce una
minaccia come Viktor Orban, che ha
posto il veto al pacchetto di aiuti fi-

nanziari dell'Ue. Ma anche il premier
ungherese é stato costretto a un paio
di piroette. La pill importante riguar-
da l'ingresso della Svezia nella Nato.
Dopo la ratifica del Parlamento turco
manca solo quella del Parlamento un-
gherese. Su X Orban aveva fatto sape-
re di aver invitato il premier svedese,
Ulf Kristersson, per “discutere
dell'adesione della Svezia” all'Al-
leanza atlantica, come se le trattative
fossero ancora aperte. Mercoledi una
telefonata del segretario generale,

Jens Stoltenberg, lo ha rimesso in ri-

ga. Orban ha “ribadito” di sostenere
I'ingresso della Svezia nella Nato. Al
contempo, I'Ungheria hatoltoil vetoa
un fondo speciale da 5 miliardi dieuro
per le forniture di armi all'Ucraina.

Le piroette sono di buon auspicio per
il vertice straordinario dell'Ue del
primo febbraio, convocato per supera-
re il veto di Orbén sui 50 miliardi per
1"'Ucraina. Ma quanto tempo perso per
le intemerate di leader populisti che,
senza la Nato e I'Ue, sanno di essere
nudi di fronte alla minaccia di Putin.

L'economia americana & on fire

La crescita & alta e sostenuta dai consumi, un segnale forte di salute

Yeconomia americana & cre-
sciuta del 3,3 per cento nell'ul-
timo trimestre del 2023, eviden-
ziando una solidita lessiva - il

spetto al 2023, T rischi restano:
nell'ultima settimana i dati sulla
disoccupazione sono aumentati, i

tasso annuale é del 3,1 per cento -
che gli economisti non si aspettava-
no e affossando definitivamente le
chiacchiere sulle fragilita della ri-
presa americana. A trainarla sono
stati i consumi: un mercato del la-
voro solidoe e la crescita dei salari
(che ha riguardato anche i redditi
piu bassi) hanno fatto si che gli
americani ricominciasseroe a spen-
dere, anche a fronte di un’inflazio-
ne ridotta rispetto ai picchi del
2022 ma ancora presente: i salari
hanno comunque iniziato a cresce-
re pilt dei prezzi. Secondo la Fed di
Atlanta, i consumi hanno contribui-
to per circa I'80 per cento alla cre-
scita dell'ultimo trimestre (che &
piil bassa rispetto al trimestre pre-
cedente, che era stata del 49 per
cento) e ¢i si aspetta che continue-
ranno a farlo anche nel 2024, anche
se a un ritmo meno baldanzoso ri-

ori hanno speso ma privi-
legiando i prestiti che potrebbero
rivelarsi insostenibili se il mercato
del lavoro si indebolisce, gli effetti
dei tassi di interesse alti si conti-
nuano a sentire e le crisi interna-
zionali potrebbero avere conse-
guenze interne. Ma gli Stati Uniti
crescono e si rafforzano molte pia
delle economie europee e di quella
cinese, in controtendenza rispetto
alle previsioni molto pilt pessimi-
stiche. Ora il presidente Joe Biden
deve trovare il modo per contrasta-
re la percezione degli americani
che nelle rilevazioni esprimono
preoccupazione sullo stato di salu-
te dell’economia nonostante i dati
siano positivi da un po’. Nelle ulti-
me settimane qualche segnale in-
coraggiante per la Casa Bianca c'é
stato, ma nell’anno elettorale serve
molto di pit.

L’industria contro la legge Lollo
Unionfood ribadisce a richiesta di modifica del ddl sulla “came sintetica”

acercato di procedere a fari spen-

ti, per non urtare lipersensibilita
del governo, ma ora l'industria agroali-
mentare esce allo scoperto contro la
legge sulla “carne sintetica” del mini-
stro dell’Agricoltura Franceseo Lollo-
brigida. Dopo che il Foglio ha rivelato
la presentazione a Bruxelles di un pa-
rere che chiede di cancellare lanorma
sul meat sounding, Unione Italiana
Food - I'associazione di Confindustria
che rappresenta l'agrifood italiano con
56 miliardi di fatturato, 100 mila addet-
ti, 530 imprese e 18 miliardi di export -
ha diffuso un comunicato. “Unione Ita-
liana Food ha una posizione chiara ri-
spetto alle disposizioni sul meat soun-
ding contenute nel ddl sulla carne sin-
tetica. I prodotti a base vegetale nasco-
no da materie prime agricole tradizio-
nali, che fanno parte da sempre della
nostra alimentazione e che sono alla
base delladieta mediterranea. Chi sce-
glietali prodotti sa bene che sonomolto
diversi dallacarnesintetiea, sia per pe-
culiarita che per composizione”. Per-
tanto Unionfood, nell'ambito della pro-

cedura europea Tris, ha chiesto alla
Commissione Ue di abrogare la norma
italiana contro I'uso di denominazioni
riferite alla carne per prodotti abase di
proteine vegetali (tipo “hamburger di
soia”) perché in questo modo verrebbe-
0 proibite “denominazioni che da de-
cenni descrivono le ricettazioni di pro-
dotti abase vegetale, senza appunto ge-
nerare aleuna confusione nel consu-
matore”, penalizzando cosi le imprese
eilavoratori.Cioé il made inItaly. L'in-
dustria, con spirito di “collaborazione”
con il governo, “si augura un ripensa-
mento” da parte del ministro Lollobri-
gida che su questo tema deve ancora
emanare un decreto attuativo. Lollo-
brigida, dopo che & montato il caso, si &
detto disposto a rifare “una valutazio-
ne" sullanorma. Unacosa, cioé, che an-
drebbe fatta prima di approvare i di-
vieti e non dopo. La legge sulla “carne
sintetica” non € ancora effettiva e giasi
rivela shagliata e dannosa per le im-
prese italiane. Accade quando si legi-
fera per fare propaganda e sulla spinta
dell'ideologia. Ma poi arriva larealta.

La legge sullimmigrazione decurtata

In Francia, i nove saggi bocciano la parte destrorsa del piano sui migranti

e destre denunciano un “atto di

forza” dei giudici, una “decisione
politica”. La sinistra socialista e mé-
lenchonista, ma anche il governo ma-
cronista, tirano invece un sospiro di
sollievo. Ieri pomeriggio, il Consiglio
costituzionale francese ha bocciato
ampiamente la legge sull'immigrazio-
ne votata a dicembre in un clima di
grande tensione, cancellando le misu-
re pill restrittive che erano state impo-
ste alla macronia, priva di maggioran-
za assoluta all'Assemblea nazionale,
dalla destra gollista (Républicains), e
che avevano l'appoggio della destra
sovranista (Rassemblement national).
I nove “saggi” hanno censurato total-
mente o parzialmente oltre un terzo
degli articoli, trentasette su ottantasei,
giudicandoli dei “cavalier législatif”,
ossia privi di un legame con il progetto
dilegge. Fra gli articoli censurati figu-
rano l'inasprimento delle condizioni
diaccesso alle prest.azmm sociali perl
non-europei e il giro di vite sui ricon-
giungimenti familiari: misure di “pre-
ferenza nazionale” che avevano fatto
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esultare Marine Le Pen ¢ i suoi pasda-
ran (a dicembre, subito dopo la vota-
zione, gridarono alla “vittoria ideolo-
gica”), ora cestinate. Accanto a queste
disposizioni, sono stati boceiati anche
gli articoli sulla fine dell'automaticita
dello ius soli per i bambini nati da ge-
nitori stranieri in Francia e I'introdu-
zione del reato di “soggiorno irregola-
re”. “Il Consiglio costituzionale censu-
ra le misure di fermezza maggiormen-
te condivise dai francesi: la legge
sull'immigrazione & nata morta. L'uni-
ca soluzione & il referendum sull'im-
migrazione”, ha scritto su X Jordan
Bardella, presidente del Rassemble-
ment national. Il capogruppo dei de-
putati Républicains, Olivier Marleix,
ha chiesto a Macron di reintrodurre le
misure censurate inun progetto di leg-
ge sull'immigrazione versione 2. Il mi-
nistro dell'Interno e promotore della
legge, Gérald Darmanin, ha manifesta-
to invece la sua soddisfazione per la
sentenza del Consiglio costituzionale,
che ha “convalidato l'integralita del
testo del governo™.

Attrarre, non litigare. Cosa manca al governo quando parla di auto

?Italia & davvero disposta a ospita-
re un secondo gruppo automobili-
stico, superando il monopolio Fiat pas-
sato a Stellantis? Ci sono candidati che
non siano cinesi? E a quali condizioni
verrebbero a produrre nel paese dove
crescono i limoni, ma avvizziscono le
grandi imprese? Sono queste le doman-
de da porsi invece del consunto ping
pong di accuse, recriminazioni, pregiu-
dizi 1deologici. I1 duello con Carlos Ta-
vares che copre lo scontro a tutto campo,
politico, sociale, culturale tra Giorgia
Meloni e John Elkann, non fa compiere
un passo avanti. La strada non & costrin-
gere Stellantis a produrre in Italiaenon
in Marocco, in Serbia, in Polonia, scelta
inutile e shagliata. La memoria purtrop-
po dura lo spazio d'un mattino, eppure
basta andare a Termini Imerese, a due
passl da Palermo, per toccare con mano
heletrodi unimpianto shagliato (bi-
sognava importare dal continente tutte
le componenti da assemblare in Sicilia),
natoperragioni politico clientelari con-
tro l'ostilita di Vittorio Valleta, tenuto
in piedi con i denari dei contribuenti.
Ancor oggi 600 e passa lavoratori riscuo-
tono la cassa integrazione, dodiei anni
dopo la chiusura. Non é quella la via
maestra, ma aprire alla concorrenza.

Auto, stradeed

Roma. La politica di decarbonizza-
zione dell'Unione europea nel settore
dellamobilita & fondata su dati parzia-
1i che producone scenari “ideologici”,
piu ottimistici di quanto ci si debba
aspettare da un lavoro scientifico. In
particolare, I'Ue sopravvaluta il ruolo
dell’auto elettrica nel perseguimento
degli obiettivi di riduzione delle emis-
sioni al 2030¢ al 2050. E’la tesi sostenu-
ta da Ennio Cascetta, luminare dei tra-
sporti e ora presidente di Tecne, nel
presentare la ricerca “La rivoluzione
sostenibile parte dalle autostrade” il-
lustrata ieri a Roma con centinaia di
dativagliati daun gruppo dilavoroche
ha dentro anche il Politecnico di Mila-
no, Autostrade per I'Ttalia, Eni. Spiega
Cascetta: se anziché conteggiare sol-
tanto le emissioni prodotte dallo spo-
stamento dell’auto (tank-to-wheel) si
considerano anche quelle necessarie
per la produzione del carburante
(well-to-tank), i numeri cambiano no-
tevolmente e le emissioni dell'elettri-
co si avvicinano a quelle delle vetture
acombustibili fossili. Con questi conti,
per raggiungere gli obiettivi al 2030
(abbattimento del 43 per cento delle

ioni) sarebbe io incre-

11 ministro Urso ha pii volte accen-
nato alla possibilita di attrarre altri
produttori, perd & rimasto nel vago for-
se perché la concorrenza non ha molti
seguaci nella destra, La vicenda delle
spiagge lo dimostra. Ma shaglia anche
Tavares con le sue minacce: "Se il go-
verno vuole portare un altro produtto-
re siamo pronti alottare, tuttavia biso-
gna pensare anche alle conseguenze
di questa lotta”. Sia lui sia Meloni do-
vrebbero imparare la lezione spagno-
la. Il paese, secondo in Europa con 1,8
milioni di vetture I'anno, ha in casa un
grande produttore nazionale, la Seat
che la Fiat ha ceduto alla Volkswagen
quando aveva bisogno di quattrini da
investire. Un errore e non il solo della
gestione Romiti. Allora il governo gui-
dato dal socialista Felipe Gonzalez
apri le porte ai tedeschi, ma anche ad
altri costruttori, tra i quali la stessa
Peugeot dimostrando che gli interessi
nazionali non si fanno sbarrando i
confini. La Volkswagen non ha certo
applaudito, perd non hascatenato nes-
suna lotta dura senza paura, ha difeso
il proprio primato investendo, rinno-
vando gli impianti, alzando il livello
del prodotto, anche grazie a un mana-
geritaliano come Luca De Meo che ora

guida la Renault, gruppo tra i primi al
mondo, piut forte di Stellantis. La Seat
sta per lasciare il posto alla sua nuova
creatura, la Cupra che fa vetture spor-
tive edi pin alta gamma,

Ma torniamo alla domanda iniziale:
¢'@ un altro produttore automobilisti-
co disposto a venire in Italia? Potreb-
be essere un gruppo cinese. Byd che
contende alla Tesla il primato mon-
diale nelle auto elettriche, ha deciso
disbarcarein Ungheria dove lavorano
gia Mercedes, Audi, Suzuki e dal pros-
simo anno anche BMW. Great Wall Mo-
tors & interessato, ma cerca solo par-
tner per vendere le proprie vetture co-
struite in Asia. In ogni caso non vedia-
mo Meloni aprire alle auto elettriche,
tanto meno cinesi. Quanto a Elon Musk
ha annunciato che la nuova Tesla ri-
volta a un pubblico di massa, la Model
2da 25 mila euro, uscira dalla gigafac-
tory che sorge non lontano da Berlino
nel Brandeburgo. Eppure, analisti e
consulenti che abbiamo ascoltato non
hanno escluso la possibilith che un
gruppo tedesco venga a produrre in
Italia. L'esperienza della Motor Val-
ley emiliana (e della Lamborghini che
appartiene al gruppo Volkswagen-
Porsche) ¢ molto positiva. Certo, si

tratta di una nicchia di lusso, I'auto di
massa richiede altre condizioni. E
proprio questo & il punto. Tra le condi-
zioni ci sono gli incentivi pubblici, ov-
viamente, che non mancano certo né
in Germania né in Francia o nei paesi
dell’est europeo. I salari italiani sono
pit alti che in Slovacchia dove la Vol-
kswagen ha la Skoda, ma comunque
inferiori a quelli tedeschi. Ora che la
Germania & impegnata a riportare a
casa pezzi importanti della catena
produttiva, I'Ttalia pud giocarsi le sue
chance. Tuttavia, gli stessi analisti e
consulenti storcono il naso quando
sentono la parola Ilva di Taranto. Dif-
fidano anche dell'uso tanto esteso del
golden power perché puo diventare un
cappio che il potere politico potrebbe
stringere o allentare a seconda dei
suoi interessi immediati. Poi ¢’¢ la so-
lita giaculatoria: incertezza, burocra-
zia, gap teenologico, mancanza di per-
sonale qualificato (un fattore nuovo
che puo diventare micidiale), fisco pe-
sante e farraginoso, per non parlare di
corruzione e malavita organizzata. An-
che volendo far la tara ai pregiudizi,
sono obiezioni che meritano risposte
concrete.

Stefano Cingolani

emissioni: come “deideologizzare” le politiche Ue

dalle attuali 400mila a 6,3 milioni di
auto, mentre si potra realisticamente
arrivare a 29 milioni. L’auto elettrica
non basta. “Non esiste un solo stru-
mento per vincere la sfida della soste-
nibilita, bisogna agire su tutti i fronti,
anche quelli della mobilita fondata su
energie fossili”, dice Cascetta. Né ba-
stail potenziamento delle ferrovie che
dovrebbe moltiplicare del 700 per cen-
to il traffico passeggeri e del 1.100 per
cento il traffico merci per contribuire
all'obiettivo in modo decisivo.
Servono altre politiche rispetto alle
due gia messe in campo dall’Ue: biso-
gna spingere al massimo i biocombu-
stibili, premiare i comportamenti vir-
tuosi, rendere sostenibili le infrastrut-
ture di trasporto. “L'unica strada per
decarbonizzare la mobilita é decarbo-
nizzarelastrada”, dice Cascettacheri-
corda il Tuolo crescente delle auto-
strade inun secolo di sviluppo e anche
le strozzature create negli ultimi anni.
Fatto 100 il valore del pil al 1970, nel
2022 era 228,6, mentre il traffico auto-
stradale era cresciuto a 559, carican-
dosi gran parte del peso dellosviluppo
economico. Ma I'estensione della rete
tradale si ferma a 179, con un blocco

mentare il parco dei veicoli elettrici

che sostanzialmente dura da 30 anni.

Questo significa saturazione cui si ri-
sponde con un piano che consideri tre
obiettivi fondamentali: manutenzione
rigenerativa perché la rete italiana &
piu veechia di 20 anni delle altre reti
europee; potenziamento della rete per
eliminare le strozzature; digitalizza-
zione per proiettarsi verso le nuove
forme di mabilita, a partire dalla gui-
da assistita. “E’ necessario superare
gli schemi europei quando sono ideo-
logici. Il 94 per cento delle emissioni
stanno nellamobilita sustrada, éliche
bisogna intervenire”, dice Cascetta.
“Ele forme della mobilita del futuro,a
partire dalla guida autonoma, si stan-
no sperimentando sulle autostrade”.
Tltema piace al ministro delle Infra-
strutture, Matteo Salvini, che va a noz-
ze quando gli si dice di deideologizza-
re le politiche Ue e di ricercare la
“neutralitaideologica”. Perluila poli-
ticadei trasporti “non deve essere po-
liticizzata”. Se le ferrovie restano una
priorita, mettere a punto un serio pia-
no per manutenzione e sviluppo della
rete stradale e autostradale e una ne-
cessitd. “Lasfida-dice Roberto Toma-
si, ad di Autostrade per |'Ttalia - & tra-
ghettare la rete autostradale nel futu-
ro,rendendola verde, digitale, sempre

pil sicura e performante: un impegno
che come Autostrade per I'Italia stia-
mo affrontando, ma che bisogna mette-
re a sistema con tutti gli attori del set-
tore per traceiare un percorso lineare
in cui definire gli investimenti dispo-
nibili, i profili teenico professionali
necessari e poter contribuire positiva-
mente all'evoluzione del sistema nor-

mativo anche a livello europeo”.
Torna da tutte le voci presenti il mo-
nito che la sostenibilita ambientale
“non pud prescindere dalla sostenibi-
lith economica e sociale” e anche To-
masi punta su questo lanciando l'idea
di “unOsservatorio che consenta diva-
lutare gli effetti di qualsiasi azione
nell’ambito della transizione ecologi-
ca, facendo sistema a supporto del go-
verno e del Ministero delle Infrastrut-
ture”. Salvini lo dice esplicitamente: &
nata un'alleanza che punta a un atteg-
giamento laico e non ideologico verso
la sostenibilita, L'ostracismo verso le
autostrade sembra finito, non ci sono
pitisolo ferrovie. Di strada da fare, pe-
ro, soprattutto in Europa, cen'é ancora
tanta. “Il GT7 dei trasporti che faremo
ad aprile in Italia parte da qui, da que-
sto atteggiamento”, chiude il ministro.
Giorgio Santilli

Lutopia di intervenire sui salari senza parlare di innovazione

a frenata dell'attivita del Venture

Capital non & un tema solo italiano:
sulla base dei dati dell'EY VC Barome-
ternel 2023 gli investimenti in Italia, sep-
pure superiori a 1 miliardo di euro peril
terzo anno consecutivo, hanno segnato -
49 per cento rispetto al 2022, in linea con
il dato alivello global. Per la prima volta
dallo Startup Act del 2013, si & registrato
uncalo del numero di startup innovative
registrate: -3.5 per cento rispetto al 2022
(dati dell'Osservatorio Innovup). Questi
due elementi meritano una riflessione.
La domanda da porsi ¢ se il sistema Ita-
lia sia in grado di offrire le condizioni
per consentire al venture capital di libe-
rare il proprio potenziale che é alto per
lariconosciuta gualita del capitale uma-
no e per le doti imprenditoriali diffuse
che el caratterizzano. La risposta & per-
lopiuinegativa, in assenzadi unrilevante
cambio di passo. Non & un tema solo di
oggl, le cause sono da cercare in la nel
tempo, ma 1Ttalia rischia di trovarsi in
un circolo vizioso che pud minare la so-
stenibilita del sistema economico e so-
ciale nel medio lungo periodo. Debole
propensione all'innovazione e agli inve-
stimenti: 1a spesa in ricerca e sviluppo
nel 2024 ¢ stimata da EY poco sopra 1'1

per cento del pil contro una media EU
parial 24 per cento. Gli investimenti pri-
vati sono cresciuti dal 16 per cento al 19
del pil negli ultimi anni, ma solo per ef-
fetto degli investimenti trainati dai bo-
nus edilizi, con un rilevante impatto sul
deficit. Bassa innovazione e scarsa ado-
zione di tecnologie sono il risultato. Bas-
sa produttivita: aumentata del 28 per
centotrail2000ei12022 inItalia, a fronte
di una media del 19,3 per cento nell'Eu-
rozona e del 35,6 negli Usa. Trend di cre-
scita storicamente debole: I1 pil dal 1990
a oggi in Ialia & cresciuto di circa 20 per
cento, come risultato di limitati investi-
menti e produttivita ferma, a fronte del
110 per cento degli Usa, del 60 della
Francia e del 10 della Spagna. Salari in
stagnazione:tra il 2000 e i1 2022 in Italia i
salari reali sono diminuiti del 22 per
cento, mentre sono cresciuti del 86
nell'Eurozona e del 22 negli Stati Uniti.
Istruzione universitaria poco attrattiva:
le retribuzioni medie delle persone con
titolo di studio universitario in Italia so-
no superiori del 38 per cento rispetto a
chi ha un diploma, contro il 58 di Germa-
nia e Francia, 55 della Spagna e 73 degli
Stati Uniti. Anche per questo in Italiala
forza lavoro ¢ poco qualificata, con il 20

per cento di laureati, contro il 33 della
Germania, il 42 della Francia, il 41 della
Spagna e il 50 degli Stati Uniti. Talenti in
fuga. Il numero di studenti universitari
stranieri in Italia nel 2021 & stato pari a
T2mila, -217 per cento rispetto al 2016, a
fronte di trend di crescita rilevanti spe-
cialmente in Germania e Spagna. Paral-
lelamente tra il 2011 e il 2021 secondo i
dati Istat 451 585 italiani tra i 18 e 34 anni
hanno trasferito la residenza all'estero.

In questo contesto crediamo che lattivi-

tadi Venture Capital siacruciale ma ser-

ve un approccio diverso, volto a consen-

tire al VC di acquisire rilevanza, facendo
sistema, aprendosi alla collaborazione
al di fuori dei confini della propria busi-
ness community e svolgendo un ruolo di
sentinella anche a supporto dei policy
makers. La collaborazione con le univer-
sita € un primo tema su cui soffermarsi.
Secondo in dati Netval, nell'ultimo trien-
nio sonostati registrati annualmente cir-
ca 700 nuovi brevetti e circa 500 doman-
dediprioritasu brevetti gia depositati. A
questo sforzo di ricerca non si accompa-
gna un adeguato trasferimento tecnolo-
gico: il numero di contratti di licenza o di
utilizzo & di circa 150 unita per anno. An-
che considerando le progettualita inne-

scate dal Pnrr che vedono le universita
fare sistema “dalla ricerca all'impresa”,
¢’ uno spazio di cooperazione per un ef-
ficace trasferimento tecnologico, dove il
VC pud (deve) apportare il proprio ap-
proccio. Un secondo aspetto riguarda la
razionalizzazione della spesa pubblica
perincentivi fiscali a famiglie e imprese.
Tra il 2016 e il 2023 il numero di agevola-
zioni fiscali erariali attive in Italia & sali-
to da 610 a 740, con un mancato gettito di
oltre 125 miliardi di euro nel 2023, con
un'incidenza sul pil del 65 per cento. La
legge delega per lariforma fiscale si po-
nel'obiettivo, positivo, del riordino dita-
li iniziative. B’ il momento di fare siste-
ma per indirizzare le risorse verso pro-
getti legati a obiettivi di innovazione a
breve e medio termine. I1 10 per cento di
queste risorse valgono circa 1'80 per cen-
todel totale degli investimenti privati in
ricerca e sviluppo in Italia. Solo valoriz-
zando I'innovazione si creeranno le con-
dizioni perincidere sulla crescita dei sa-
lari, specie per i giovani, anche attraver-
S0 Una coraggiosa revisione dei livelli di
ingresso nel mercato del lavoro.
Mareo Daviddi
Managing Partner Strategy
and Transactions di EY in Italia

ol romanzo del 1974 Dog Soldiers, lo

statunitense Robert Stone vinse il
National Book Award I'anno successi-
vo, collaborando in seguito alla sce-
neggiatura del film che ne fu tratto, I
guerrieri dellinferno. Uscito per Bom-
piani con questo stesso titolo nel 1978,
il romanzo di Stone viene riproposto
con la nuova traduzione di Dante Im-
pieri. E' una fortuna che Dog Soldiers
torni a scaffale perché, pur essendo
ambientato tra 1l Vietnam immerso
nel conflitto e un’allucinata California
post-beat, parla anche di noi e parla
anche dell’oggi. La vicenda in due ri-
ghe:il giornalista e drammaturgo male
in arnese John Converse parte per il
Vietnam come libere corrispondente,
per osservare il conflitto da vicino e
trovare ispirazione peruna storiaoun
reportage. Finira invece a ritrovarsi
contre chilidieroina, affidata all'anti-
co commilitone Hicks, il quale ha il
compito di consegnare il pacchetto al-
la moglie di Converse, Marge. La linea
narrativa si biparte: i capitoli segui-
ranno il rientro e le disavventure di
Converse da un lato e l'inseguimento
di Hicks e Marge da parte di improba-
bilieriminalial soldo di un agente del-

Robert Stone
DOG SOLDIERS

minimum fax, 427 pp., 19 euro

la Cia, dall'altro. Motore delle vicende

andavano smarrite”, riflette indiretta-
mente il protagonista: a smarrirsi, nel
lungo romanzo di Stone, & soprattutto
il senso di cio che accade, i motivi per
cui andare avanti. Popola Dog Soldiers
un'umanitd smarrita, non attrezzata
per vivere —astento lo ¢ per sopravvi-
vere - di fronte alle conseguenze di
una catastrofe sociale, umanitaria, so-
prattutto morale, e dunque si trascina
daun postoall'altro, aggrappandosi al-
lostordimento, a brandelli di relazioni
emetwe al sesso, a una prospettiva di

picaresche, d tiche, al limite
dell’assurdo & I'eroina, che spinge i per-
sonaggi - chi pit chi meno, tutti a vario
titolo sconfitti - a farsi di volta in volta,
per il motivo shagliato o addirittura sen-
za alcun motivo, vittime e carnefici. Il
punto focale di Dog Soldiers sta proprio
qui: 'ennesima carneficina ha innesca-
to, ma forse solo accelerato, quella che
sembra una definitiva e irreversibile
perdita di valori; se ne fa carico soprat-
tutto il personaggio di Converse, le cui ti-
piche risposte alle spinose situazioni in
cui sicaccia sono sempre prive di risolu-
zione: “Spero di si”, ‘S]}em di no”, “Tu
che ne dici?", e cosivia. “Con il passare
del tempo ﬂ’eram) sempre pill cose che

arr sempre con dispera-

zione o, pill spesso, con indifferenza.
“Non sappiamo cosa stiame facendo”,
dice versola fine Converse, quando or-
mai Vietnam e California sembrano
diventati un’unica entita, un palcosce-
nico beckettiano dove continuare a
rincorrersi senza posa, “Questo & il
principio che difendevamo in Viet-
nam. E’ per questo che siamo andatiin
guerra”. Allo stesso tempo, le tragico-
miche peregrinazioni dei personaggi
di Dog Soldiers non mancano di una ca-

ratteristica: sono profondamente spas-

sose per chi legge. Se non altro, po-

tremmo dire, del naufragio ei érimasta
Tallegria. (Alfredo Palomba)

IL FOGLIO qustidiane

Direttore Responsubile: Claudio Cerasa

Viceddiretiori: Maurizio Crippa tvicarioh
Salvatore Merlo, Paola Pedutzi
Caporedattore: Matteo Matzuzzi

ovann Battisturri,

Giu
(respansabile
cesidente: Gidiano Ferrara
Ecitore: 1 Fogio Quotidiano soce foopertina
it

Corso Vittario Emanuele Il 20, 20
Redazione Roma: Piazza in Campo Marzin !

Registrazione Tribunale di Milano . 611 del 7/12/1995

ilano
185 Roma

Monza Stampa S.r.. Via Michelangelo Buonarroti, 153
2000 Mo (NB)- Tk 0 2525201
C S.x.-Via Giscomo Peroni, 260
203 T 50 H8ATEH
Distribuzione: Pressdi Distribuzione Stampa e

Multimedia S - Via Moadadori. 1 - 20090 Segrate (Vi)

e [
Via Nervesa, 21
PR mwl
DPLAY S| e
itk

T il s rsera Nessi e e quslins
arta e web) pas essers prodoia con gualea

wwwilfoglio it ecmil: lettere@ilfogio.it

Salvo per uso personale e' vietato qualunque tipo di redistribuzione con qualsiasi mezzo.



